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*\ For 50 6r siden, Pal--Y 
! mesondag 1919, nog-

-t le mineder inden
DDL startede regelmes.
sige flyvninger med beta-
lende passagerer, etable-
rede et herverende trafik-
selskab fast passagerrute-
flyvning fra Kl6vermar-
kens flyveplads, med Ben-
nett som salgssted. Det
var Bennett, som udsted-
te ovenfor afbildede fly-

vebillet til verdens forste
betalende fly-passager,
hvis navn var Erik Dan.
Billetten, som i dag er et
trafikhistorisk dokument
i Bennetts eje, kostede 25
kr. Flyet var et 2 perso-
ners Nielsen & Winther
biplan med kun een mo-
tor. Flyveselskabet ind-
stillede sin virksomhed fi
dage eftcr starten, idet
maskinen led havari ved
Storebuelt.
Til understregning af den
fantastiske udvikling, der
er sket inden for luftfar-
ten i de forlgbne 50 6r,
siden verdens fgrste luft-

stiftet, kan n&vnes, at
Bennett i lobet af et par
ir vil kunne selge billet-
ter til de nye Jumbo-jet-
fly med plads til 700 pas-
sagerer, nir disse kampe-
maskiner til den tid ind-
sattes i oversgisk trafik.
Bennett var med fra star-
ten og er stadig i f6rste
rakke, ogsi. nir det gel-
der luftfart. Vore medar-

bejdere kender alle for-
bindelser ad luftvejen,
fly-kvaliteterne og tarif-
ferne - og tilrettelegger
Deres rejse uanset, hvor
De skal hen, til Jylland
eller til Japan.

RADHUSPLADSEN 47
KOBENHAVN V.

TELEFON MI 78 78

Filialer iArhus og Odense

fartsselskab DDL blev



- men LOFTLEIDIR glader sig over at
der er plads til fair konkurrence i det frie
luftrum og kipper med flaget for DDL.

Tillykke med de 50
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DDL - verdens fsrste luftfarhselskab
DET DANSKE Luftfar"tsel-

skab er nok verdens eldste,

men bevidstheden herom -

ofte propagandamessigt ud-

nyttet - er af mindre betYd-

ning end den kendsgerning,

at selskabet ved i 1950 at gA

op i en hojere treenighedmed
de tilsvarende norske og

svenske fo,netagender under
na'nret Scandinavian Airlines

' System frsrdeles eksisterer
',,og har skabt resPe'kt i alle
.',hnae og blendt de stsrste

luJtfartsselskaber.
Det kan dokumelteres, at alt

hvad dansk flYvning. dnJatter, har
' en ciuil Pelerod. Ellehommer var

1.,.:den forst€, der flsj i Europa, og de
'i'' 

fsrste danske aviator€r, folk sorn
::Atlred, Neroo og 'Robert Soend'sen,
. tlar a.lle civiuster, famlend€ penge-

r'lbse entusiaster i gang lerrge for

et dansk flwevAben tog form.
'' , Det er ]darlagt, at billedhuggeren

frrittte WuUf , DDL's forste direktor,
sA tidliCt sen i 1912 drsltede trem-
,tldms luftfart med den store fran-
lsi<e flyvepronet Moutice Fatman og

i de fslgende 6r som dennes rePrae-

#ntant UAOe herhjemme og i TYsk-
.trahd' uclformede i<leen om €t dansk
' 
hiftfartsselskab.

; 'Melr man mindes ogsA hans nere
r id6telle og medarbejder som llyve-

ietriistr sackyndig, den unge mili:
tarflyver tojlnant John Ekman, en

initistiwig personlighed, der ulykke-

.; ,Egvis are,btes under styrt PA Klo-
"ttefinarken samm€ dag han tidligt
dm,rnorgenen ene mand zz' maj
1U8 havde haft en konferenee med

den velvilligt stemte etatsrad H. N'
., Aidersen om flYvePlanerne efter

.'at de to initiativtagere, Wuill med
indsats at alt, hvad han ejede' hav-
de tegnet en mindre aktiekapital.

' 'Den sere magnat ansA det 'nok
' 

tor under sin stFdigt gennern hele
" li,v.et faatholdte verdighed at for-

hardte direkte med en billedhugger.

*dodet igK
\ trilslutnirgen til Planerne var i

ovrigt ikke overvaldende.

" fll et mode i AK 29. oktober.var
kldhdt .ledende personligheder'in-
Oen for handel, industri og skibs-
ithf kun tegnet ca. en trediedel af
de 3 millioner kr., man havde tenkt
sig til gennemfsrelse af de grund-

laggende arbejder * nedadgAende
konjunkturer og Landmandsbank-
krisen kunne angives som Arsag.

Men en kassekredit PA 100'000 kr.
blerr cla garantset. 29. oktober kan
sllcdes betegnes som DDL's fsd-

selsd,ag, selv om selskabet forst
blev konstitueret som aktieselskab
19. marts 1920, idet den danske re-
gering fsrst da var blevet bemYn-
dig€t til at meddele selskabet den
snskede koncession.

Forlods havde selskabet imidler-
tid i sommeren 1919 indksbt sine
forste fly og i august og sePtember
gennemfsrtes forsagsrut€r til War-

nemiinde og Hamborg, . der dog

begge indstilledes med udgangen af

oktober.
I 1922 lykkedes det endelig at fi

tilsagn om delvis stahsubvention,
og man kunne genAbne Hamborg-
ruien. Aret efter blev den gmnern-

fort i satnarb€ide med KLM og det

t}-ske s€lskab Aero-Lloyd, i det ru-
ten fo,rlengedes til Rotterdam. De

to fslgende 6r, hvor udviklingen
pressede pA og manifesterede sig
ved Abningen af Kabenhavns Luft-
havn i Kastrup, blev et sEr:deles
beveget kapitel i dansk trafikflvv-
nings historie, med skarP konkur-
rence med deLs et nystartet selskab

,,Dansk Lufttransport", dels med
det svenske ,,Aerotransport", der
var fslelige konkurrenter pA nrten
Malmo - Ksbenhavn - Amster-
dam me.d forbindelse videre til
Paris, ikke mindst fordi de uden-
landske selskaber r6dede over hur-
tigere og starre flY end DDL.

Hurtigere
En overgang lagde DDL sig i

lspidsen, hvad fart angAr, idet man
anskaffede franske 9-personers Far-
man Jabiru-ftY, der var vEsentlig
hurtigere end konkurrenternes, men
de danske trafikmyndigheder 6atte

<in. bremse Pd derne udviklilg ved

krav om. at to af de fire flY skulle

licensbygges pA Orlogsverftet. og

dette veto biagte. i den grad. selska-
bets firnnser ud af balance, at cn

rekonstniktion .'rued. efterfslgende
reduktion af detq i oWigt lidet ren-
table ruter blev en nsdvendighed.

Men i lobet af 192?-28 havde
DDL sparet tilstrEkkelig kapitai
sarnmen til indksb af fire Fokker
F 7-fly, der pA glansfuld mAde ind-
ledningsvis hjalp til med transpor-
ter over Store Belt i isvinteren
1928-:29, og er€t efter kunne selska-
bet gennemfore flere betydnin-gs-
fuldJudvidelser: en rute til' Beflin
i forbindelse med det nydannede
Lufthansa og etableringen af en
natpostrute Malmo - Ksbenhavn -

Hambofg - Amsterdarn - Rotter-
dam.,

Med nye flY, Fokker F 12 og et
tre-motorers Junkers Ju 52 gjorde

DDL sig fra nu aI geldende nogen-
lunde pA lige fod med de ovrige
konkurrerende selskaber.

Provinsruter til Alborg og Es-
bjerg oprettedes i 1936-37 ved 6Fr-
ligt initiativ fra den senere trafik-
minister, ingenior Gunnar Larsens
side.

Und€r direktsr Knuil, Krebs' Pa

6n gang initiatiwige og forsigtige
ledelse, der msdte tillidsfuldhed i
dominerende erhvervskredse, lyk-
kedes det en rekonstrueret besty-
reise med f@rst Gunndr Larsen og
senere med civilingenior Per
Kalnpmo,nn sorn formand at tegne
en ny og hArdt tiltrengt aktiekapi-
tal pa ca. 2 miliioner kr. og gen-
nern den starkt flyveinteresserede
trafikminister Fisker at skaffe DDL
€t varigt monopol pA al dansk tra-
fikfl}'vning.

Luksus-flv
I 1938 udvidede DDL sin maskin-

park med to tyske Focke \!ulf

Condor-{ly til ZB passagerer, pd den

tid de hurtigste og mest komfor-

table i Europa, og de anvendtes Pd
flere nye ruter til I-ondon, Amster-

dam, Berlin og Oslo. Naturligvis

endrede krigsudbruddet i septem-

ber 1939 hele s i tuat ionen, men i

serdeleshed bidrog Gunnar Larsens

helt igennem koinmerbielle indstil-

ling til, at selskabet ikke helt lam-

medes.

4. oktober fik DDL tilladeise til

at genebne sin Berlin-rute, der

gennemfortes helt til 1944, endda

med en forlengelse til Wien, og

efter langvarige forhandlinger lyk-

kedes det ogsA at genllbne ruten til

I.ondon. Efter 9. aPril faldt dog

d e n n e  r u t e  b o r t .  n a t u r l i R v j s . . .
Det skal fremhaves. at de mend,

cler ledede eller stod bag DDL un-
der krigens sidste fase udviste et
stgrt fremsyn.

PA en ekstraordiner ien,qralfor-:
.samling'i 1943 udvidedes aktiekapi-
ta len med 12 mi l l ioner kr . , 'hv i lket
muliggjorde, at selskabet, nar kri-
gen virr,fofbi, kunne sta rustet til
ei. mebet stort fremstod pe.f€lles-

skandinavisk basis '
Fra umiddelbart  ef ter  kr igens af-

slutning fsrte DDL sig selvstendigt
frem med oprettelse af nye stor-
ruter. bl. a. til Paris, Rom og -

sammen med Det norske Lufttart-
selskab - helt til Nairobi, men sA
tidligt sorn i.1938 bavde luftfarts-
selskabernq i, Danmark, Finland'
Norge og Sverige truffet en over"
enskomst om store fellestrafikale
opgavqr;'som dq PAgeldende selska:'
uer iktie kunne lose Pd egen hind'
sdledes ruter' mellem Skandinavien
og Nord- og Sydamerika.

Med andre ord: SAS la i lufren'
bogstavelig ialt. 24. ianuar 1940 ind:
fandt en skandinavisk post- og,luJt-
fartsdelegation sig i Washington'
med afdelingschef Arne Krog og'
DDL's direktor Knud LabAe som
deltagere fra dansk side for at fsre
forhandlinger med de amerikanske
myndigheder, luftfartss€lskabef og
flyvemaskinefabrikker om muligi
hederne for tilladelser og samarbej-
de ved oprettelse af en skandinavisk
Atlant-rute.

Selvfolgelig iA ideen om dannel-
sen af et skandinavisk luftfartssel-
skab i svob under disse forhandlin-
ger, der forst ti Ar senere blev for-
muleret, og hermed indlidte SAS'
verdensomspendende ara.

En forkortende skildring af Det
danske Luftfartselskabs bevegede
historie kan mAske ende m€d. at
man notbrer den danske slut-ind-
sats, at selskahet umiddelbart eft€r
krigerr indkobte to amerikanske
,.Fly-vende festninger", der var nad-
landet i Sverige, med henblik pe
fremtidens Atlant-flpninger, og at
nlnp.e digpgsltjon,fulgtes. op-,med
€t nyt Amerika-besog med indkob
af nogle DC3-- og Dc4-ily, der'blev
lbyeret , i  1946, og som iempel igt ,
men Starkt aflsste de pA Per.Kamp-
mannls ini'tidtiv anskaffede britiske
smA Vickbrb Viking-fly.

SAS opstod
ved en pejs

Det danske Luftfa|tselskab er i
dag et papirkontor, hvis an-seelse,
mAlt..med stabiliseredc' .og stundom
stigende aktiekirrser udgor en uund-
var l ig.del  af  SAS. sclv om vissc

storsvenske kraf ter sporadi.sk har
varet inde pA den tanke, at Sverige
kurlne kore dette ]ob alPne, uaglet
de investeringer, der kt'eves i dag,
mA have forekommet st i t terne at
vere af en utopisk storrelsesordcn.
en €ag.,enl' milliarder.

Men. j l rnglen i  det  stockholmske
SAs-bqnedkvartcr er cn anden hi-
stmie, .det ikke kan 'spille nogt'n
fiovedrOlte, ved,. et uskyldigt jubi-

leum 
'hhisteds, '

-Itvetrg-..'tih helt honl(ret ideen til
det $.{Fi'der'lod de tro landes luft-
.IrrtsddtrsFdber'trade ud a[ direkte
Bktiv.'ttendst€ ?
. :t4nk€t1 spiarig i 1945 ud at pejse-
ilden.. pi 'e! iotel i Geilo, hvor di-
rcktdt Knud LubAg, DDL, Det nor-
ske lutttartbelskabs direktor, gene-

ntr Riirer-Larser og Aerotransports
:d i rektsr 'P. . 'A.  Nor l in,  holdt  en l i l ie

brivAt .fe!ie.'ManBe 
luf t far tssels l (aber er  gAet

n'aril ,i'dEt. forlobne 50-Ar, og kun fA
Mr $1$rqet oPleve en neklobiose
me8.q[Sotenseret nyt liv som SAS.
tEt-  lg l  imldler t id a l le eksisterende

od etdede luftfartsselsl<aber tilf elles :
Atjdort}g Iedende folk. i sardeles-
6A{ ;lguatvtager, alle dage har

' 
W#qU:S$ slags eventyrcre, der har

.opfqtt{tjuftfqrt som en scg m€re
'end, i#r ; - lorretn ing.  Uansct  stb l ' re

Cl,it'S4ere statsligc indslag vil et
Itffielskab nok altid kun, takhet
veii'dE.:etape for etape nodvcndig-
vis vohseDde investeringer, kunne
hlils en. forholdsvis mindre og risi-
k8&l't-orretning svingende omkring
9t fulftrnkt, med mtrligheder for
Cmltge'Flnster til den ene og 6tore
tab tll den anden side.

' Jorgen Sandvad


